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Raumalla 1875 rakennettu parkkilaiva Finland oli rakennettu valtameripurjehduksia varten lähinnä kansainväliseen kaupankäyntiin sen aikaisen laivanvarustajatavan mukaisesti. Parkkilaiva Finland oli huomattavan suuri puinen purjealus, sen pituus oli noin 65 m ja 537 nettorekisteri tonnia. Alus oli siirtynyt vuosisadan vaihteen tuntumasssa 1888-1889 ahvenanmaalais omistukseen Robert Mattsonin omistamaan varustamoon. 1900-luvun alun tuntumassa aika ei enää ollut otollinen Finland-parkin kaltaisille laivoille. Ne olivat rakennetut englantilaisten teeklipperien esikuvan mukaan käyttämään hyödyksi valtamerien pasaatituulia ja merivirtauksia ja niillä oli tarkoitus ajaa pitkiä matkoja (legejä) yhteen suuntaan. 





Höyrylaivat olivat tuolloin yleistymässä ja ne olivat luotettavempia lähinnä rahtiaikojen tasaisuuden suhteen kuin purjealukset, jolloin höyryalukset saivat parhaiten maksetut rahdit  ja purjealuksien jäivät heikommin heikommin maksetut rahdit, mm viljan, guanon, öljyn, suolan jne kuljetukset.





Purjelaivojen kehityksessä yleistyivät valtamerilla 1800-luvun lopulla komposiitti alukset ja  teräsrunkoiset alukset ns ”tuulennaukujat” (windjammers), joiden kantavuus oli huomattavasti suurempi kuin puurunkoisten ja teoreettinen käyttöikä pidempi. Puisten valtamerilaivojen kilpailukyky oli olennaisesti heikentynyt valtamerillä ja niitä hiljalleen siirrettiin kotivesille palvelukseen tai pyrittiin myymään pois muihin tehtäviin. Finland siirrettiin itämeren ja pohjanmeren purjehduksiin 1906 tienoilla eteläafrikan ja englannin välisestä liikenteestä. 





Raskaat valtamerialukset olivat erityisen hankalia käyttää itämeren rannikkojen


sokkeloisilla väylillä, puulaivojen manööveeraukset olivat raskaita ja laivojen syväys oli suuri. Laivan kääntäminen saattoi kestää tunteja ja ajatellaampa minkälaista silloin luoviminen oli, myöskään itämeren jäätävissä olosuhteissa märkien raakapurjeiden käsittely takilassa ei ollut kovinkaan turvallista tahi helppoa pienen miehistön voimin. 
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Tälläisenä aikana Parkkilaiva Finland kohtasi matkansa pään Pellingin edustalla.


Laivaa oltiin hinaamassa 1.5.1914 Helsingistä Loviisaan Kapteeni Filip Erikssonin komennossa. Luotsia ei päätetty ottaa, koska Hinaaja kun hinaajan miehistö tunsi riittävän hyvin reitin. Forsby 1 ja Finlandin hinausliinat eivät saaneet pidettyä laivaa kurssissa, köysiä selviteltiin. Laivat näiden toimien aikana poikkesivat väylältä joka oli merkitty tuon ajan mukaiseen tyyliin, eli nykysin sitä luonnehdittaisiin varsin turvattomaksi. Saattue ajautui  Grevensgrundin matalikolle Glosholman majakkasaaren eteläpuolella. Parkkialus Finland juuttui matalikkoon eikä sitä saatu irroitettua suuresta varppaamisesta huolimatta. Alus kallistui oikealle kyljelleen ja noin puolet kansirakenteista jäi veden alle. Kapteeni päätti hankkia lisäapua ja paikalle saatiin lisähinausapua seuraavana päivänä hinaaja Arlan myös luotsin hinaaja osallistui avustus töihin. Laivan keinuessa karikolla hakkasi sen perä kiviä vasten ja tämän pelättiin aiheuttavan lisävuodon vesilinjan alapuolelle. Useista yrityksistä huolimatta kapteeni Eriksson ei saanut irroitettua laivaa karikolta ja laiva päätettiin hylätä.





Miehistön henkilökohtainen omaisuus ja arvokkaimmat  tavarat toimitettiin talteen hinaajaan, riki kaadettiin mereen, jotta olisi voitu pelastaa köysistö ja  muut rikin käyttökelpoiset tavarat ne vietiin hinauksessa pois. 





Laiva jäi useiksi vuosiksi ns pintahylyksi, jota paikalliset asukkaat hyödyntivät kaikenlaisten rakennustarpeiden hankinnassa.





Nykyisin hylyn osia löytyy Grevensgrundin ympäriltä noin 8-20m syvyiseltä alueelta. Sukellettaessa siellä voi  aistia vanhan ison valtamerilaivan olemuksen, valtavat lankut ja kaaren kappaleet, järeät pronssiniitit kertovat kyseessä  olleen aikakautenaan arvokkaan laivan. Lisäksi Finlandin kaltaiset laivat puhuvat puolestaan siitä valtavasta kirvesmiestaidosta, jolla suomessa kyettiin rakentamaan suuria mäntylaivoja valtyameripurjehduksia varten. 





Finland rakennettiin puualusten sesongin loppuvaiheessa, jolloin suomen pohjanlahden rannikon pienet kaupungit tuottivat runsaasti vastaavia aluksia, mutta puualusten aika alkoi maailman merillä olla ohitse, mutta se synnytti juuret suomalaiselle telakkateollisuudelle.
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Kuvassa parkkilaiva Finland lastin purkauksessa West Hartlepoolin satamassa vuonna 1913, vuotta ennen haaksirikkoaan (kuva Paul Stenman, den Åländska Segelsjöfartens historia)  














